ADDENDUM LA PLANUL DE MANAGEMENT DE MEDIU SI
SOCIAL - Targu Mures

Construirea Centrului de Mari Arsi si reorganizarea fluxurilor medicale ale spitalului pentru o mai buna pozitionare si conectare a
departamentelor de urgenti, ATI si chirurgie ale Spitalului Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures

Addendum pentru racordurile suplimentare de alimentare cu energie electrica ale Centrului de Mari Arsi Targu Mures
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REZUMAT EXECUTIV

Acest Addendum la Planul de Management de Mediu si Social (ESMP) a fost elaborat pentru a aborda impacturile suplimentare de mediu si
sociale asociate lucrarilor de alimentare suplimentara cu energie electrica necesare pentru Centrul de Arsi al Spitalului Clinic Judetean de Urgenta
Targu Mures.

Proiectul initial a inclus constructia cladirii Centrului de Arsi si a utilitatilor interne aferente. Ulterior au fost identificate cerinte tehnice
suplimentare pentru a asigura o alimentare cu energie electrica fiabild, redundantd si neintrerupta pentru echipamentele medicale critice si pentru
functionarea spitalului.

Pentru a raspunde acestor cerinte, a fost incheiat un act aditional la contract pentru implementarea a doua linii independente subterane de alimentare
cu energie electrica de 20 kV.

Aceste lucrari sunt amplasate 1n afara amprentei cladirii Centrului de Arsi si implica infrastructura liniard realizata pe trasee predefinite in domeniul
public din municipiul Targu Mures si comuna Santana de Mures.

Solutia de alimentare consta in doud linii electrice subterane independente de 20 kV, care asigura alimentare dubla pentru Centrul de Arsi.
Lungimea totald a conexiunilor electrice este de aproximativ 6,5 km.

Lucrarile de constructie vor fi realizate predominant prin foraj orizontal dirijat (HDD), reprezentdnd aproximativ 95% din lungimea totala a
traseului, iar restul de 5% va fi realizat prin sapatura deschisa limitata, necesarad pentru punctele de conectare si instalarea cdminelor de cablu din
beton.

Toate lucrarile vor fi realizate in coridoare existente din domeniul public (drumuri, trotuare si coridoare tehnice pentru utilitati) din Targu Mures
si Santana de Mures.

Proiectul nu implica achizitie de terenuri, relocare fizicd a populatiei sau restrictii permanente privind utilizarea terenurilor.

Lucrarile suplimentare de alimentare cu energie electricd sunt implementate in conformitate cu legislatia romana aplicabila si cu prevederile
Cadrului de Management de Mediu si Social (ESMF) care guverneaza proiectul principal.

Acest addendum la ESMP actualizeaza instrumentele existente de management de mediu si social pentru a reflecta revizuirea lucrarilor si pentru
a asigura gestionarea adecvata a riscurilor asociate constructiei.



Contextul proiectului si domeniul de aplicare

Proiectul a cuprins initial construirea Centrului de Arsi pentru Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Targu Mures, incluzand cladirea principala si
utilitatile interne aferente. Acest domeniu de aplicare a fost evaluat in cadrul Planului de Management de Mediu si Social (ESMP) aprobat, cu
obiectivul de a realiza o unitate medicald specializatd pentru tratarea pacientilor cu arsuri, in conformitate cu legislatia nationald si cu cerintele
aplicabile de mediu si sociale.

In timpul implementarii proiectului au fost identificate cerinte tehnice suplimentare privind alimentarea cu energie electrica a Centrului de Arsi,
legate de asigurarea sigurantei operationale, redundantei si a unei alimentari neintrerupte cu energie electricd pentru echipamentele medicale critice
si pentru functionarea spitalului.

Pentru a raspunde acestor cerinte, a fost Incheiat un Act Aditional la Contract pentru finantarea si implementarea unor lucrari suplimentare constand
in doua linii independente subterane de alimentare cu energie electrica de 20 kV. Aceste lucrari sunt in afara amprentei initiale a cladirii si implica
activitati de constructie liniare de-a lungul unor trasee predefinite intre Centrul de Arsi si statiile electrice existente.

Masuri de protectie de mediu si sociale aplicabile si proceduri de autorizare

Proiectul a fost dezvoltat in conformitate cu legislatia nationala privind protectia mediului si cu cerintele aplicabile privind protectia mediului si
sociald, asa cum sunt reflectate Tn Planul de Management de Mediu si Social (ESMP) aprobat. Lucrérile suplimentare de racordare la reteaua
electrica nu modifica clasificarea generala a riscului de mediu si social al proiectului; totusi, datorita caracterului lor liniar si interactiunii cu spatiile
publice, sunt necesare masuri specifice de reducere a impactului.

Lucrarile de racordare electricd sunt supuse cadrului national de autorizare, care include emiterea Certificatului de Urbanism, parcurgerea etapei
de incadrare in procedura nationala de evaluare a impactului asupra mediului (EIA), obtinerea avizelor de la autoritatea competenta de gospodarire
a apelor pentru traversarile cursurilor de apa, precum si emiterea autorizatiei de construire de catre Consiliul Judetean. Certificatul de Urbanism
nr. 61, emis la data de 24 septembrie 2025, a identificat toate avizele, acordurile si autorizatiile necesare pentru implementarea proiectului.

In urma depunerii Studiului de prezentare a proiectului la data de 24 noiembrie 2025, Agentia pentru Protectia Mediului Mures a concluzionat,
prin procedura de incadrare EIA, ca nu este necesara continuarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului. Aceasta decizie a fost
formalizatd prin Decizia nr. 15120 din 12 ianuarie 2026, care include masuri generale de protectie a mediului si prevederi specifice din partea
Sistemului de Gospodarire a Apelor Targu Mures privind traversarea raului Mures peste baraj si canalul turbinei pentru prima linie de alimentare
cu energie electrica si traversarea raului Poclos pe podul existent la intersectia strazilor Budai Nagy Antal si Tudor Vladimirescu pentru cea de-a
doua linie de alimentare cu energie electrica. Autorizatia de construire pentru documentatia tehnica a fost emisa de Consiliul Judetean la Tnceputul
lunii februarie 2026 (Autorizatia de construire nr. 2/02.02.2026).



Proiectul nu implica achizitie de terenuri, strimutare fizica sau restrictii permanente asupra utilizarii terenurilor; prin urmare, ESS5 nu este
aplicabil. Cu toate acestea, pot aparea impacturi economice temporare in timpul lucrarilor de constructie, inclusiv pierderea pe termen scurt a unor
locuri de parcare pe strada si restrictii temporare de acces care pot afecta locuitorii si micile afaceri. Se estimeaza ca aceste impacturi vor fi limitate
ca duratd si vor fi gestionate prin masuri de management al traficului, implementarea etapizatd a lucrarilor si comunicarea in avans cu partile
interesate afectate.

Activitdtile de constructie desfasurate In proximitatea spitalului aflat in functiune vor fi coordonate cu managementul spitalului pentru a asigura
respectarea cerintelor de sdnatate si sigurantd publica, inclusiv mentinerea accesului neintrerupt pentru ambulante si servicii de urgentd pe intreaga
durata a lucrarilor.

Descriere detaliata a lucrarilor

Domeniul lucrérilor si caracteristici tehnice

Lucrarile suplimentare constau in construirea a doud linii independente subterane de alimentare cu energie electricd de 20 kV, cu o lungime totala
de aproximativ 6,5 km. Cablurile electrice vor fi instalate in tuburi de protectie din HDPE cu diametrul de 160 mm (D160 mm), amplasate la o
adancime minima de 0,8 m sub nivelul solului.

Camine prefabricate din beton pentru cabluri vor fi instalate in anumite locatii pentru a permite accesul pentru instalare, inspectie si mentenanta.
Prima linie de alimentare cu energie electrica are o lungime aproximativa de 2,5 km, iar a doua linie de alimentare are o lungime aproximativa de
4,0 km.



Pt de conexaune 20KV prosectat

Linia electrica subterand 20 kV Statia Baraj (LES 20 kV Statia Baraj)

Linia electrica, avand o lungime de 2,5 km, va fi amplasata in subteran, pe domeniul public al
localitatilor SAntana de Mures si Targu Mures, avand urmatorul traseu: Statia 110/20 kV
Baraj — traversarea raului Mures peste baraj prin zona tehnici — traversarea canalului
turbinei — strazile Plutelor si Luntrasilor — subtraversarea liniei de cale ferata — strazile
Secuilor Martiri, 22 Decembrie 1989, Gheorghe Marinescu — Spitalul Clinic Judetean de
Urgenta Targu Mures.

Traseul incepe la limita localitatii SAntana de Mures si traverseaza raul Mures prin baraj, prin
zona tehnicd, trecand peste canalul turbinei. Ulterior ajunge 1n zona industriald de pe strazile
Plutelor si Luntrasilor, trecand pe sub linia de cale ferata.

Apoi traseul continud de pe strada Plutelor catre zonele rezidentiale de pe strada Secuilor
Martiri, strada 22 Decembrie 1989 si strada Gheorghe Marinescu.

In final, ajunge la Spitalul Clinic Judetean de Urgenti TArgu Mures.

Traseul trece prin zone rezidentiale cu numeroase cladiri Tnalte, unele dintre acestea avand spatii
comerciale la parter. Traseul traverseaza aceste zone si apoi continud prin zona industriald de
pe strazile Plutelor si Luntrasilor.

De-a lungul traseului existd si o bisericd — Biserica Reformata din Orasul de Sus.
Traseul intersecteaza cel putin doua linii de transport public.
Lungimea acestui traseu este de 2,5 km.

Linia electrica subterand 20 kV Statia Targu Mures (LES 20 kV Statia Targu Mures

Linia electrica, avand o lungime de 4,3 km, va fi amplasata in subteran, pe domeniul public al
municipiului Targu Mures, avand urmatorul traseu:

Statia 110/20 kV Téargu Mures — strazile Magurei, Pasunii, Predeal, Buday Nagy Antal,
Bulevardul 1 Decembrie 1918 — strazile Stefan cel Mare, Bradului, Vulcan, Alexandru
Papiu Ilarian, Korosi Csoma Sandor, Verii, Mihai Viteazul, Trebely, Argesului, Gheorghe
Marinescu — Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures.




Traseul incepe pe strada Magurei, in centrul unui cartier rezidential format in principal din
blocuri de locuinte cu mai multe etaje.

Existd o zona verde unde cablul ar putea fi instalat fara a deranja locuitorii.

Traseul continud apoi pe strada Pasunii, care are case si blocuri de locuinte, si traverseaza
strada Predeal, care este in principal o zond rezidentiala.

Pe aceste strazi nu exista spatii verzi pe domeniul public.

Traseul traverseaza o portiune scurta din strada Predeal pentru a ajunge pe strada Buday Nagy
Antal, care are In principal case si nu dispune de spatii verzi pe domeniul public, dar are
marcaje pentru locuri de parcare.

Traseul intersecteaza pentru scurt timp Bulevardul 1 Decembrie 1918 pentru a ajunge pe
strada Stefan cel Mare / Farkas Bolyai, pe care o urmeaza pana ajunge la strada Bradului.

Apoi traseul intersecteaza din nou Bulevardul 1 Decembrie 1918 pentru a ajunge pe strazile
Bradului si Vulcan.

Trebuie mentionat din nou c@ nu exista spatii verzi pe domeniul public.

Traseul continua apoi pe strada Alexandru Papiu Ilarian, unde pe una dintre laturi se afla
Cimitirul Romano-Catolic.

Traseul continud pe strada Korosi Csoma Sandor, strada Verii si strada Trebely.

Din nou trebuie mentionat ca nu exista spatii verzi pe domeniul public, deoarece aceasta este
in principal o zona rezidentiala cu case si institutii publice (de exemplu DNA Téargu Mures).

Traseul urmeaza strada Argesului, care are blocuri de locuinte si spatii verzi pe o parte a
strazii.

Traseul trece prin intersectia cu strada Gheorghe Marinescu si printr-o zond cu cladiri inainte
de a ajunge la Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures.

Pe strada Gheorghe Marinescu se afla spitale, clinici si spatii comerciale, precum si o zona
verde pe domeniul public.




Metode de constructie si distributia lucrarilor

Lucrarile de constructie vor fi realizate predominant prin metoda forajului orizontal dirijat (HDD — Horizontal Directional Drilling), care va acoperi
aproximativ 95% din lungimea totala a traseului, pentru a minimiza perturbarea suprafetei. Sapaturile prin sant deschis vor reprezenta aproximativ
5% din lungimea traseului si vor fi limitate la punctele de conexiune si la instalarea caminelor din beton.

Acolo unde este necesara metoda santului deschis, excavatiile vor fi localizate si temporare. Santurile tipice sunt estimate sa aiba o 1atime de
aproximativ 0,8—1,2 m si o adancime conforma cu standardele tehnice pentru cablurile subterane de 20 kV. Coridorul temporar de constructie va
fi limitat la suprafata minima necesara pentru executarea in siguranta a lucrarilor si va fi organizat in sectoare cu lungimea de 300-500 m. Ocuparea
spatiului public va fi temporara si va fi redusa progresiv pe masura ce lucrarile avanseaza de-a lungul traseelor. Toate suprafetele afectate, inclusiv
carosabilul, trotuarele, zonele de parcare si spatiile verzi, vor fi refacute imediat dupa finalizarea lucrarilor in fiecare sector.

Succesiunea lucrarilor
Executia lucrarilor de racordare electrica va urma urmatoarea succesiune:
1. Marcarea si trasarea lucrarilor;
Excavatii pentru cdminele din beton pentru cabluri;
Instalarea tuburilor de protectie din HDPE prin foraj orizontal dirijat;
Instalarea caminelor din beton;
Instalarea cablurilor electrice;

Realizarea conexiunilor electrice;
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Curatarea zonelor de lucru si evacuarea echipamentelor si vehiculelor de constructie;
8. Punerea in functiune si pornirea circuitelor electrice.
Calendarul de implementare si supravegherea
Lucrarile de constructie vor incepe dupa obtinerea tuturor avizelor si autorizatiilor necesare. Calendarul de implementare este urmatorul:
» finalizarea primei linii de alimentare cu energie electrica pana la sfarsitul lunii aprilie;
» finalizarea celei de-a doua linii de alimentare cu energie electricd pana la sfarsitul lunii iulie sau inceputul lunii august.

Activitdtile de constructie vor fi realizate sub supraveghere tehnica continua. A fost desemnat un inginer de santier care va monitoriza
implementarea, va asigura respectarea specificatiilor tehnice si a cerintelor de mediu si sociale si va gestiona eventualele ajustiri necesare pe
parcursul lucrarilor.

Descrierea zonelor afectate si a receptorilor



Traseele de racordare electrica traverseaza in principal terenuri publice situate in coridoare rutiere existente caracterizate prin utilizari mixte ale
terenului, inclusiv cartiere rezidentiale, zone comerciale, zone industriale si zone institutionale. Utilizarile actuale ale terenului de-a lungul traseelor
includ benzi de circulatie, trotuare, alei pietonale, locuri de parcare pe strada si spatii verzi.

Receptorii sensibili de-a lungul traseelor includ Spitalul Clinic Judetean de Urgenta, alte unitati medicale, cladiri rezidentiale, scoli, cladiri
religioase si un cimitir. Traseele intersecteaza de asemenea utilitdti subterane existente, inclusiv retele de alimentare cu apa, canalizare, gaz si
telecomunicatii. Inainte de inceperea lucririlor va fi realizatd coordonarea cu operatorii relevanti ai utilititilor pentru a evita deteriorarea
infrastructurii si intreruperile de servicii.

Baseline de mediu
Proiect: Instalarea cablurilor electrice — Targu Mures
1. Localizarea amplasamentului si contextul general

Proiectul vizeaza instalarea unor cabluri electrice subterane de-a lungul traseului urban identificat anterior, situat in intregime in intravilanul
municipiului Targu Mures. Traseul urmeaza coridoare existente din domeniul public (carosabil si trotuare), intr-o zond deja afectatd de multiple
retele de utilitati. Imprejurimile sunt predominant urbane, cu cladiri rezidentiale, institutii publice si infrastructura rutiera.

2. Topografie, geologie si sol

Traseul proiectului este caracterizat de un teren plat sau usor inclinat, tipic pentru structura urbana a zonei. Solul de-a lungul traseului este puternic
antropizat, fiind deja afectat de lucrari anterioare de constructie a drumurilor si de existenta utilitdtilor subterane. Nu au fost identificate conditii
de teren instabil sau riscuri geomorfologice de-a lungul traseului. Nu exista dovezi privind contaminarea solului in coridorul de lucrari.

3. Conditii climatice si meteorologice

Conditiile climatice de-a lungul traseului corespund climatului temperat continental al regiunii. Variatiile sezoniere de temperatura si precipitatii
sunt normale si nu reprezinta un factor limitativ pentru lucrarile propuse. Conditiile climatice nu genereaza vulnerabilitati de mediu specifice de-
a lungul traseului proiectului.

4. Calitatea aerului

Calitatea aerului de baza de-a lungul traseului proiectului reflectd conditiile urbane normale, fiind influentata in principal de traficul rutier si de
activitatile rezidentiale locale. Nu exista surse majore de emisii industriale de-a lungul traseului sau in apropierea acestuia. Indicatorii existenti
privind calitatea aerului sunt tipici pentru un mediu urban si se incadreaza, in general, in limitele reglementate.



5. Zgomot si vibratii
Mediul acustic de baza de-a lungul traseului este dominat de traficul rutier si de activitatile urbane obisnuite. Nivelurile de zgomot sunt conforme

cu cele specifice unui mediu urban stradal. Nu exista receptori sensibili la zgomot cu statut special de protectie situati direct In vecindtatea
coridorului de lucrari.

6. Ape de suprafata si ape subterane
Linia nr. 1

o Traversarea digului de pe malul drept al raului Mures si traversarea luncii raului Mures;

e Traversarea raului Mures peste baraj;

e Traversarea canalului turbinei barajului;

o Traseu pe strada Luntrasilor pe malul lacului de lunca al raului Mures.
Linia nr. 2

o Traversarea raului Poclos pe podul existent la intersectia strazii Budai Nagy Antal cu strada Tudor Vladimirescu.
Apele subterane din zona isi pastreaza caracteristicile generale.

7. Flora, fauna si biodiversitate

Valoarea biologicd a traseului proiectului este redusd. Vegetatia este limitata la arbori stradali, plantari ornamentale si mici zone amenajate. Nu
existd habitate naturale, specii protejate sau zone sensibile din punct de vedere al biodiversitatii de-a lungul traseului. Zona nu asigurd o
conectivitate ecologicd semnificativa.

8. Arii protejate si zone sensibile din punct de vedere al mediului
Linia nr. 1
e Traversarea digului de pe malul drept al raului Mures si traversarea luncii raului Mures;
o Traversarea raului Mures peste baraj;
e Traversarea canalului turbinei barajului;
o Traseu pe strada Luntrasilor pe malul lacului de lunca al raului Mures.
Linia nr. 2

o Traversarea raului Poclos pe podul existent la intersectia strazii Budai Nagy Antal cu strada Tudor Vladimirescu;



o Padurea din proximitatea spitalului. Totusi, partea din pddure declarata sit Natura 2000 de importanta comunitara ROSCI Padurea Targu
Mures nu se afld in proximitatea lucrarilor viitoare.

9. Utilizarea actuala a terenului si imprejurimile

Traseul este utilizat in prezent ca spatiu de circulatie publica si coridor pentru utilitati. Utilizarile terenului din jur includ functiuni rezidentiale,
institutionale si comerciale, pe deplin compatibile cu lucrari de infrastructura. Instalarea cablurilor electrice reprezintd o modernizare a utilitatilor
urbane existente si nu implica o schimbare a utilizarii terenului.
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Linia nr. 1 — zone sensibile din punct de vedere al traficului

* Traversdrile strazilor Plutelor, Luntrasilor si Secuilor Martiri;

* Traversarea liniei de cale ferata;

* Sensul giratoriu de la intersectia 22 Decembrie — Gheorghe Marinescu;

* Traversarea strazii Gheorghe Marinescu;

* Drumurile de acces catre Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures.

Linia nr. 2 — zone sensibile din punct de vedere al traficului
» Strada Mégurei (sens unic) — pornind de la Statia Electrica Targu Mures;



* Traversarile strazilor Pasunii, Predeal si Budai Nagy Antal;
* Traversarea Bulevardului 1 Decembrie 1918;

* Traversarile strazilor Stefan cel Mare, Bradului si Vulcan;
» Strada Korosi Csoma Sandor (sens unic);

» Strada Trebely;

» Strada Argesului;

* Traversarea strazii Gheorghe Marinescu.

Lucrarile 1n aceste zone vor necesita masuri temporare de management al traficului pentru a asigura siguranta rutierd, mentinerea accesului pentru
serviciile de urgentd (in special In zona spitalului) si minimizarea perturbarii circulatiei publice.
10. Situatia de mediu de baza — sinteza actualizata

Situatia de mediu de baza de-a lungul traseelor identificate indica o zond predominant urbanizata, cu unele elemente sensibile din punct de vedere
al mediului, inclusiv traversari de rauri (Mures si Poclos), infrastructurd hidrotehnica (baraj si canalul turbinei), zone ripariene si zona Padurii
Cornesti.

Nu sunt afectate direct arii naturale protejate. Prin aplicarea masurilor standard si specifice de management de mediu in faza de constructie — in
special privind protectia apelor, controlul eroziunii, managementul vegetatiei si coordonarea traficului — lucrdrile propuse pentru instalarea
cablurilor electrice pot fi realizate fard impacturi semnificative adverse asupra mediului.

Baseline social

1. Context demografic si urban

Traseul proiectului este situat intr-o zona urband dens construita din municipiul Targu Mures, caracterizata printr-o populatie rezidentiala stabila.
Cartierelor din jur le sunt specifice populatii permanente formate din grupuri de varsta mixte, gospodarii si utilizatori urbani. Densitatea populatiei
de-a lungul traseului este tipica pentru zonele urbane consolidate. Desi nu sunt prezente comunitati marginalizate sau excluse social, unele
segmente prezintd o sensibilitate functionala crescuta datoritd fluxurilor pietonale ridicate, infrastructurii medicale, spatiilor comerciale la parter
si disponibilitatii limitate a spatiului public.

Cele doua trasee ale cablurilor subterane de 20 kV sunt situate integral in intravilanul municipiului Targu Mures si partial in localitatea Santana
de Mures, in zone urbane consolidate.

Zona proiectului se caracterizeaza prin: populatie rezidentiala permanenta stabild; gospodarii cu structuri de varsta mixte; blocuri de locuinte cu
mai multe etaje si case individuale; institutii publice si unititi medicale; precum si zone industriale si tehnice (zona Baraj, Plutelor—Luntrasilor).
Nu sunt prezente asezari informale, comunitati marginalizate sau zone cunoscute de excluziune sociald de-a lungul traseelor identificate. Lucrarile



sunt implementate integral pe terenuri din domeniul public (strdzi, trotuare si coridoare tehnice), iar proiectul nu implica achizitie de terenuri,
relocare fizicd sau stramutare economica permanenta.

Totusi, datoritd caracterului urban dens si prezentei infrastructurii medicale critice, anumite segmente prezintd o sensibilitate ridicatd in ceea ce
priveste impacturile temporare asupra accesului si mobilitatii.

2. Utilizarea terenului si functiunile sociale

Utilizarea terenului de-a lungul traseului este predominant rezidentiald, completata de institutii publice, unitati comerciale si servicii. Traseul
urmeaza strazi si trotuare publice care deservesc mobilitatea zilnicd, accesul la locuinte si serviciile locale. Proiectul nu implica schimbari in
utilizarea terenului si nici relocarea rezidentilor.

Linia 1 — Statia Electrica Baraj (aprox. 2,5 km)

Utilizarea terenului de-a lungul acestui traseu include: baraj si infrastructura hidrotehnica; zona industriala (strazile Plutelor si Luntrasilor);
cartiere rezidentiale dense (Secuilor Martiri, 22 Decembrie 1989); segmente mixte rezidential-comercial; coridorul medical Gheorghe
Marinescu; si Spitalul Clinic Judetean de Urgenta (infrastructura critica).

Linia 2 — Statia Electrica Targu Mures (aprox. 4,3 km)

Utilizarea terenului include: strazi predominant rezidentiale (Mégurei, Pasunii, Predeal); segmente urbane cu utilizare mixta (Buday Nagy Antal,
Bulevardul 1 Decembrie 1918); zone rezidentiale centrale (Stefan cel Mare, Bradului, Vulcan); cladiri institutionale si administrative (Alexandru
Papiu Ilarian); proximitatea Cimitirului Romano-Catolic; coridorul medical si institutional Gheorghe Marinescu.

Proiectul nu introduce modificari ale utilizarii terenului si raimane in cadrul coridoarelor existente de drumuri si utilitati.

3. Receptori sociali sensibili

In aria de influentd a traseelor proiectului nu existd asezari informale sau comunitati excluse social. Totusi, sunt prezenti mai multi receptori
functional sensibili, inclusiv Spitalul Clinic Judetean de Urgentd, Serviciul Judetean de Ambulanta, unitati medicale private, institutii educationale,
cladiri religioase si cladiri rezidentiale cu spatii comerciale la parter.

Desi aceste institutii functioneaza intr-un mediu urban consolidat, In timpul lucrarilor pot aparea ajustari temporare ale accesului, restrictii de
mobilitate si perturbari pe termen scurt (zgomot, praf, restrictionarea circulatiei pietonale) in zonele in care se executa lucrari localizate. Grupurile
vulnerabile potential afectate includ pacienti ai spitalului, persoane varstnice, copii, persoane cu dizabilitati si persoane cu mobilitate redusa.



4. Acces, mobilitate si trafic

Traseele proiectului sustin circulatia locala pietonala si rutierd si urmeaza retelele urbane existente de strazi si coridoare de utilitati. Accesul la
cladirile rezidentiale, unitatile comerciale, institutiile publice si unitatile medicale este asigurat prin infrastructura rutiera existenta. Conditiile de
trafic de baza sunt tipice pentru o zona urbana, cu aglomerari in orele de varf, in special pe bulevardele principale si in proximitatea spitalului.

Desi traseele nu servesc ca rute oficiale de evacuare, anumite segmente — in special de-a lungul strazii Gheorghe Marinescu si in intersectiile
urbane majore — functioneaza ca coridoare de acces intens utilizate datoritd accesului cétre spital, circulatiei vehiculelor de urgenta, traseelor de
transport public si traficului zilnic al navetistilor. Activitatile temporare de constructie in aceste zone necesitd o coordonare sporita si o planificare
atenta a managementului traficului.

Din perspectiva de mediu, lucrarile intersecteaza zone cu sensibilitate crescutd, inclusiv:

» traversarile raului Mures (structura barajului si canalul turbinei) si ale raului Poclos (podul existent);
* sectoare situate Tn lunca raului Mures si de-a lungul lacului de pe strada Luntrasilor;

* zona Padurii Cornesti in proximitatea spitalului.

Aceste locatii necesitd o planificare coordonatd a lucrarilor pentru a evita impacturile asupra cursurilor de apad, infrastructurii hidrotehnice,
vegetatiei forestiere si zonelor ripariene, mentinand in acelasi timp fluxul sigur si continuu al traficului.

Din punct de vedere al traficului, urmétoarele zone necesita atentie speciala in timpul implementarii lucrarilor:

Linia nr. 1

» traversarile strazilor Plutelor, Luntrasilor si Secuilor Martiri;

* traversarea liniei de cale ferata;

» sensul giratoriu 22 Decembrie — Gheorghe Marinescu;

* traversarea strazii Gheorghe Marinescu;

* drumurile de acces catre Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures.

Linia nr. 2

» strada Magurei (sens unic, pornind de la Statia Electrica Targu Mures);
* traversarile strazilor Pasunii, Predeal si Budai Nagy Antal;

* Bulevardul 1 Decembrie 1918;

» strazile Stefan cel Mare, Bradului si Vulcan;

» strada Korosi Csoma Sandor (sens unic);

» strazile Trebely, Argesului si Gheorghe Marinescu.



Unele strizi de pe ambele trasee sunt caracterizate prin trotuare inguste si locuri de parcare marcate pe carosabil. In timpul sapaturilor localizate
sau instaldrii ciminelor de cablu din beton pot aparea ingustari temporare ale coridoarelor pietonale si pierderi temporare ale locurilor de parcare.
Aceste situatii necesitd planificare structuratd a managementului traficului si executia etapizata a lucrdrilor pentru a minimiza impacturile
cumulative. In aceste segmente, sipaturile localizate si instalarea ciminelor pot reduce temporar litimea trotuarului sub standardele urbane
obisnuite si pot conduce la pierderea temporara a locurilor de parcare pe stradd. Acolo unde este posibil, va fi mentinut un coridor pietonal protejat
de minimum 1,2 metri. In situatiile in care aceasta litime nu poate fi asigurati din motive tehnice, vor fi implementate rute pietonale alternative
temporare.

In timpul constructiei vor fi necesare masuri temporare de management al traficului pentru a mentine accesibilitatea pietonald si rutiera, pentru a
asigura accesul neintrerupt al serviciilor de urgenta catre spital si pentru a minimiza congestia. O coordonare speciald va fi necesara in zonele de
traversare a raurilor, in sectoarele forestiere, la trecerile de cale feratd si in nodurile majore de intersectie pentru a asigura atat protectia mediului,
cat si siguranta rutiera.

5. Sanatate si siguranta publica
Conditiile de baza privind sdndtatea publica in zond reflecta cele ale unui mediu urban normal. Nu exista riscuri pentru sanatatea publicd sau

activitati periculoase de-a lungul traseului. Populatia nu este expusa la riscuri de mediu in afara nivelurilor urbane obisnuite. Riscurile de securitate
ocupationala si publicd sunt limitate la traficul rutier obisnuit si la activitatile zilnice.

6. Utilitati si servicii publice
Zona este deservita integral de utilitati publice existente, inclusiv energie electricd, alimentare cu apa, canalizare, telecomunicatii si servicii de

colectare a deseurilor. Prezenta mai multor retele subterane indica faptul ca traseul functioneaza deja ca un coridor consacrat de utilitati. Lucrarile
propuse reprezinta lucrari de intretinere si modernizare a infrastructurii existente.

7. Perceptia comunitdtii si acceptarea sociala

Lucrari de infrastructura similare cu proiectul propus sunt frecvente in zond; totusi, caracterul liniar al lucrarilor si prezenta receptorilor sensibili,
precum spitalul si coridoarele comerciale cu utilizare mixta, pot genera preocupari temporare ale comunitatii legate de acces, zgomot si perturbarea
traficului. Comunicarea proactivad, semnalizarea vizibild si raspunsul prompt la reclamatii vor fi esentiale pentru mentinerea acceptarii sociale pe
durata implementarii.



8. Patrimoniu cultural si construit

Analiza celor doud trasee propuse pentru cablurile subterane de 20 kV din Targu Mures si Santana de Mures indica faptul ca niciunul dintre trasee
nu intersecteaza direct zona construitad protejata oficial (Centrul Istoric) reglementatd prin PUZ pentru zone protejate si nici nu se suprapune peste
zona Cetdtii Medievale sau nucleul istoric urban principal.

Traseele sunt localizate predominant in zone rezidentiale si industriale dezvoltate in perioada postbelica si contemporana. Totusi, unele segmente
(in special de-a lungul strazilor Gheorghe Marinescu si Stefan cel Mare si in apropierea Cimitirului Romano-Catolic) se afla in proximitatea unor
monumente istorice individuale sau in zone cu potentiala sensibilitate culturald. Desi nu este anticipat niciun impact fizic direct asupra
monumentelor clasate, lucrarile minore vor avea loc in zone urbane care pot intra in zonele de protectie ale monumentelor.

Avand 1n vedere caracterul subteran al lucrarilor si amplasarea lor in drumuri publice si coridoare de utilitati existente, nu sunt anticipate impacturi
semnificative asupra patrimoniului cultural. Cu toate acestea, in timpul lucrarilor de excavatie va fi aplicatd Procedura de Descoperiri Intamplatoare
(Chance Find Procedure) pentru a gestiona eventuale descoperiri arheologice, in conformitate cu legislatia romaneasca privind patrimoniul.

9. Activitdti socio-economice

Pentru Statia Electrica Baraj (2,5 km), sectiunea initiala, de la Statia 110/20 kV Baraj peste baraj si canalul turbinei, este situata intr-un mediu
tehnic si industrial cu activitate comerciala sau rezidentiala limitatd. De-a lungul strazilor Plutelor si Luntrasilor, traseul trece printr-o zona
industriala cu depozite, infrastructura de utilitati si activitate economica redusa.

De la strada Secuilor Martiri, inclusiv pe strazile 22 Decembrie 1989 si Gheorghe Marinescu, traseul traverseazd zone rezidentiale dens populate
caracterizate prin blocuri de locuinte cu mai multe etaje, spatii comerciale la parter, mici magazine, farmacii si servicii de cartier. Strada Gheorghe
Marinescu este, de asemenea, un coridor medical major, gdzduind spitale, clinici private si activitati comerciale legate de domeniul medical.

Lucrarile temporare de constructie pot provoca perturbdri pe termen scurt. In segmentele cu spatii comerciale la parter si activitate dependenta de
clienti pietonali, reducerea vizibilitétii si restrictiile temporare de acces pot genera inconveniente economice pe termen scurt. Aceste impacturi
sunt asteptate sa fie temporare si reversibile dupa refacerea zonei.

Impacturile temporare pot include obstructionarea partiald a circulatiei pietonale, restrictii temporare asupra parcarii pe stradd, limitari locale ale
accesului auto la portile rezidentiale si ajustari temporare ale accesului la unitatile comerciale situate la parter. Aceste impacturi sunt limitate ca
durata si reversibile dupa finalizarea lucrarilor.

Pentru Statia Electrica Targu Mures (4,3 km), traseul este localizat predominant 1n cartiere rezidentiale consolidate formate din blocuri de locuinte,
case individuale si institutii publice. De-a lungul strazilor Magurei, Pasunii, Predeal si Buday Nagy Antal, activitatea economica este limitata si
predominant rezidentiald. Segmentul care intersecteazd Bulevardul 1 Decembrie 1918 si strada Stefan cel Mare traverseaza o zona urbana mai
intens utilizata, cu magazine, mici afaceri si furnizori de servicii la nivel de cartier si oras.



Sectorele de pe strazile Alexandru Papiu Ilarian, Korosi Csoma Sandor, Verii, Trebely si Argesului sunt predominant rezidentiale, cu cladiri
institutionale sau administrative ocazionale (de exemplu birouri publice). Segmentul final de pe strada Gheorghe Marinescu traverseaza din nou
un coridor urban intens utilizat cu spitale, clinici, farmacii si spatii comerciale.

La fel ca in cazul primului traseu, activititile de constructie pot afecta temporar fluxul traficului local, accesul la afaceri si institutii, traseele
transportului public (cel putin doua linii de transport public sunt intersectate) si disponibilitatea locurilor de parcare. De-a lungul coridoarelor
urbane cu utilizare mixta, precum Bulevardul 1 Decembrie 1918, strada Stefan cel Mare si strada Gheorghe Marinescu, restrictiile temporare ale
accesului pietonal sau pentru livrari pot necesita comunicare directd cu operatorii economici pentru a minimiza perturbdrile economice. Nu este
necesara achizitia de terenuri i nu existd impact permanent asupra structurilor economice, deoarece proiectul este implementat integral in
drepturile de trecere publice existente.

Conditiile socio-economice de baza de-a lungul ambelor trasee sunt tipice pentru un mediu urban consolidat, cu ocupare rezidentiala stabila si
activitati comerciale mici si medii. Impacturile sunt asteptate sa fie temporare, localizate si legate exclusiv de faza de constructie. Nu se anticipeaza
relocari economice permanente, deteriordri structurale sau pierderi pe termen lung ale activitatilor comerciale. Prin management adecvat al
traficului, executie etapizata a lucrarilor si comunicare cu partile interesate (in special cu operatorii comerciali si institutiile medicale de pe strada
Gheorghe Marinescu), impacturile socio-economice reziduale sunt asteptate sd fie minore si reversibile.

10. Concluzie privind baseline-ul social — specific pe trasee

Baseline-ul social reflectd un mediu urban consolidat, cu ocupare rezidentiala stabila si activitate comerciala mixtd. Nu sunt necesare achizitii de
terenuri, relocari fizice sau stramutdri economice permanente.

Totusi, anumite segmente ale traseelor — in special de-a lungul strazii Gheorghe Marinescu si altor coridoare urbane cu utilizare mixta — prezinta
o sensibilitate functionald mai ridicata datorita prezentei infrastructurii medicale, necesitdtilor de circulatie a vehiculelor de urgentd, spatiului
public limitat si activitatilor comerciale la parter.

Pe strazile caracterizate prin trotuare inguste, parcari marcate pe carosabil si spatiu public limitat, restrictiile temporare de acces, limitarile privind
parcarea si ajustdrile circulatiei pietonale sunt mai probabil sa apara in timpul lucrarilor localizate. Unitatile comerciale mici, cabinetele medicale
si furnizorii de servicii situate la parter pot experimenta reduceri temporare ale accesibilitatii clientilor.

Aceste impacturi sunt asteptate sd fie temporare si reversibile. Prin planificare etapizatd a lucrarilor, management adecvat al traficului si accesului
si comunicare proactiva cu partile interesate, efectele sociale reziduale sunt anticipate s ramana limitate si gestionabile.



Evaluarea riscurilor si a impacturilor
Riscuri si impacturi de mediu
In faza de constructie, lucrarile suplimentare de racordare la energia electrici pot genera impacturi temporare asupra mediului, in principal ca

urmare a activitatilor de excavare, a operarii echipamentelor de constructie si a deplasarii vehiculelor de-a lungul traseelor. Avand in vedere
caracterul liniar si de scurtd duratd al lucrarilor, se estimeaza ca aceste impacturi vor fi localizate, temporare si reversibile.

Calitatea aerului si praful

Emisii temporare de praf pot aparea In timpul lucrarilor limitate de sapaturd deschisa, al excavatiilor pentru caminele de cablu din beton si al
deplasarii vehiculelor de constructie. Generarea de praf poate aparea si in timpul Incarcérii, descarcarii si depozitdrii temporare a materialelor
excavate. Aceste impacturi pot afecta zonele rezidentiale din apropiere, pietonii si receptorii sensibili, cum ar fi spitalul, daca nu sunt gestionate
corespunzator.

Zgomot si vibratii

Zgomotul si vibratiile pot fi generate de echipamentele de foraj, utilajele de excavare si vehiculele de constructie. Se estimeaza ca impacturile
legate de zgomot vor fi mai pronuntate in zonele rezidentiale si In proximitatea receptorilor sensibili, inclusiv spitale, unitati medicale, scoli si
cladiri rezidentiale. In absenta masurilor de reducere a impactului, aceste efecte pot provoca disconfort temporar locuitorilor din apropiere si
utilizatorilor spatiilor publice.

Perturbarea solului si eroziunea

Excavatiile deschise si activitatile de foraj pot conduce la perturbarea temporara a solului si la indepartarea stratului biologic de suprafata (in lunca
raului Mures si in zona padurii situate Tn proximitatea spitalului). Gestionarea necorespunzatoare a materialelor excavate poate conduce la
compactarea solului, eroziune sau imprastierea materialelor in afara coridorului de constructie.

Risc de poluare a solului si a apei

Existd un risc potential de poluare accidentald a solului si a apelor de suprafata ca urmare a scurgerilor sau deversdrilor de combustibili, uleiuri
sau lubrifianti provenite de la utilajele si vehiculele de constructie. Acest risc este deosebit de relevant in zonele sensibile din punct de vedere al
mediului, inclusiv traversarile de rauri, zonele de lunca adiacente raului Mures, traversarea raului Poclos si zonele din apropierea sistemelor de
drenaj.



Impacturi asupra apelor de suprafatd si mediului acvatic

Activitdtile de constructie desfasurate in proximitatea corpurilor de apa, inclusiv traversarea raului Mures peste baraj si traversarea raului Poclos,
pot genera riscuri legate de poluare accidentald, scurgerea sedimentelor sau gestionarea necorespunzatoare a deseurilor. Desi nu sunt planificate
lucrari in albia cursurilor de apd, o gestionare necorespunzatoare ar putea afecta indirect calitatea apei.

Impacturi asupra vegetatiei si spatiilor verzi

Impacturi temporare asupra arbustilor si spatiilor verzi pot aparea acolo unde activitatile de constructie se desfasoara in vecindtatea zonelor
vegetate, In special in apropierea malurilor raurilor si a spatiilor verzi din vecindtatea spitalului. Pot aparea deteriordri ca urmare a deplasarii
utilajelor, a depozitarii temporare a materialelor sau a refacerii necorespunzatoare a zonelor afectate. Se va acorda o atentie suplimentara vegetatiei
din zona padurii aflate in proximitatea spitalului. Nu se estimeaza afectarea arborilor.

Generarea si gestionarea deseurilor

Activitdtile de constructie vor genera diferite fluxuri de deseuri, inclusiv pdmant excavat, deseuri din constructii si demolari, deseuri de ambalaje
si deseuri menajere provenite de la lucratori. Colectarea selectivd, depozitarea sau eliminarea necorespunzatoare a deseurilor ar putea conduce la
poluare si disconfort.

Impacturi cumulative asupra mediului

Impacturi cumulative pot aparea in situatiile In care mai multe activitati de constructie se desfasoara simultan de-a lungul traseelor, putdnd conduce
la efecte combinate legate de zgomot, praf, perturbarea traficului si presiune asupra infrastructurii locale. Se estimeaza ca aceste efecte cumulative
vor fi limitate Tn timp si spatiu datorita executiei etapizate si caracterului liniar al lucrarilor.

Toate riscurile de mediu identificate vor fi abordate prin masurile de reducere a impactului si de monitorizare incluse in acest Addendum la ESMP
si in Planul de Management de Mediu si Social al Contractorului (C-ESMP). Prin aplicarea acestor masuri, nu sunt anticipate impacturi negative
semnificative asupra mediului pe termen lung.

Controlul calitatii aerului si al prafului

Riscurile legate de generarea prafului din sapaturile deschise, excavatiile pentru ciminele din beton si deplasarea vehiculelor de constructie vor fi
reduse prin aplicarea masurilor de suprimare a prafului incluse in ESMP, precum udarea materialelor excavate, acoperirea materialelor transportate



si limitarea vitezei vehiculelor in zonele de constructie. Inspectiile periodice realizate de Supervizorul de Santier vor asigura implementarea
eficientd a masurilor de control al prafului, in special in zonele rezidentiale si In apropierea receptorilor sensibili, cum ar fi spitalul.

Managementul zgomotului si vibratiilor

Impacturile generate de zgomot si vibratii provenite de la echipamentele de foraj, utilaje si vehiculele de transport vor fi gestionate prin aplicarea
restrictiilor de program de lucru, intretinerea corespunzatoare a echipamentelor si utilizarea de utilaje conforme cu standardele aplicabile privind
zgomotul, astfel cum este prevazut in ESMP. Activitatile de constructie vor fi limitate la intervalele diurne, iar lucrarile in zonele sensibile vor fi
etapizate pentru a reduce disconfortul. Monitorizarea reclamatiilor legate de zgomot prin Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor va completa
activitatile de supraveghere pe santier.

Prevenirea perturbarii solului si a eroziunii

Perturbarea temporara a solului rezultata din activitatile de excavare si foraj va fi gestionata prin practici de excavare controlata si manipularea
corespunzatoare a materialelor excavate, astfel cum este prevazut in ESMP. Stratul biologic de suprafata al solului va fi depozitat separat si
reutilizat pentru refacerea terenului, acolo unde este aplicabil. Zonele afectate vor fi refacute progresiv, imediat dupa finalizarea lucrérilor in
fiecare sector, sub supravegherea Inginerului de Santier.

Prevenirea poluarii solului si a apei

Riscurile de poluare accidentala provenite din scurgeri de combustibil, uleiuri sau lubrifianti vor fi abordate prin implementarea Planului de
prevenire si control al poludrii accidentale si prin existenta pe amplasament a kiturilor de interventie in caz de poluare, astfel cum este prevazut in
ESMP. Utilajele de constructie vor fi mentinute in stare buna de functionare pentru a preveni scurgerile, iar alimentarea cu combustibil sau
activitatile de mentenanta vor fi realizate in zone desemnate. Aceste masuri sunt deosebit de importante in locatiile sensibile din punct de vedere
al mediului, inclusiv traversarile de rauri si zonele de lunca adiacente corpurilor de apa.

Protectia apelor de suprafata

Desi nu sunt planificate lucrari directe in albiile raurilor, activitdtile din proximitatea raului Mures si a raului Poclos vor fi desfasurate in
conformitate cu conditiile impuse de autoritatea de gospodarire a apelor. Masurile incluse In ESMP, precum prevenirea scurgerii materialelor
excavate, gestionarea adecvata a deseurilor si rdspunsul imediat la scurgerile accidentale, vor asigura cd nu este afectatd negativ calitatea apelor
de suprafata.



Protectia vegetatiei si a spatiilor verzi
Impacturile potentiale asupra arborilor, arbustilor si spatiilor verzi vor fi reduse prin limitarea activitétilor de constructie la coridorul temporar de

lucru definit si prin evitarea indepartarii inutile a vegetatiei. In situatiile in care vegetatia este afectatd in mod inevitabil, in ESMP sunt prevazute
masuri de refacere, inclusiv readucerea spatiilor verzi la starea initiald dupa finalizarea lucrarilor.

Managementul deseurilor

Riscurile de mediu asociate generarii de deseuri vor fi gestionate prin implementarea Planului de Management al Deseurilor descris in ESMP.
Deseurile vor fi separate pe tipuri, depozitate temporar in recipiente desemnate si etichetate si colectate de operatori autorizati. Monitorizarea
periodica realizatd de Supervizorul de Santier va asigura respectarea procedurilor de gestionare a deseurilor si va preveni eliminarea
necorespunzdtoare sau acumularea deseurilor pe amplasament.

Managementul impacturilor cumulative

Impacturile cumulative potentiale asupra mediului, rezultate din executarea simultana a lucrarilor in diferite sectoare ale traseelor, vor fi reduse
prin etapizarea constructiei si coordonarea activitdtilor. Inginerul de Santier va supraveghea succesiunea lucrarilor pentru a evita concentrarea
impacturilor in aceeasi zona si in aceeasi perioada, in special in locatiile sensibile, cum ar fi zonele rezidentiale si proximitatea spitalului.

Responsabilititi de monitorizare

Implementarea tuturor masurilor de reducere a impactului asupra mediului va fi monitorizata prin:

* supravegherea zilnica a santierului de catre responsabilul de mediu si SSM al Contractorului;

« inspectii regulate realizate de Supervizorul de Santier si de Inginerul de Santier;

* documentarea conformarii si a actiunilor corective in rapoartele de santier;

« utilizarea Mecanismului de Solutionare a Reclamatiilor pentru a colecta si solutiona preocuparile comunitatii legate de impacturile de mediu.

Subcontractantul lucrarilor va fi responsabil pentru implementarea masurilor de reducere a impactului negativ asupra mediului stabilite in Planul
de Management de Mediu si Social. Responsabilul de mediu al Subcontractantului va fi raspunzator de verificarea implementarii acestor masuri.
In plus, Specialistul de mediu al Supervizorului de Santier va monitoriza indeaproape implementarea ESMP.



Riscuri si impacturi sociale — masuri de reducere si monitorizare

Construirea liniilor subterane de alimentare cu energie electricd poate genera riscuri si impacturi sociale temporare, in principal datorita
caracterului liniar al lucrarilor, interactiunii acestora cu spatiile publice si proximitatii fatd de zonele rezidentiale si receptorii sensibili. Se
estimeaza ca aceste impacturi vor fi temporare, localizate si reversibile si vor fi gestionate prin masurile de reducere si monitorizare incluse in
ESMP si in Planul de Management de Mediu si Social al Contractorului (C-ESMP).

Perturbari ale accesului si mobilitatii

Pot aparea perturbari temporare ale accesului si mobilitétii in timpul constructiei, din cauza excavatiilor localizate, instaldrii ciminelor din beton,
ocuparii temporare a benzilor de circulatie, trotuarelor sau locurilor de parcare de pe strada. Aceste perturbari pot afecta pietonii, biciclistii,
conducdtorii auto, serviciile de urgenta si accesul la cladiri rezidentiale, spatii comerciale si institutii publice.

In zonele caracterizate prin trotuare inguste si locuri de parcare marcate pe stradd, vor fi mentinute coridoare pietonale minime sigure (de minimum
1,2 metri, acolo unde este posibil). Vor fi instalate rampe temporare la punctele de acces rezidential si comercial, acolo unde este necesar. Lucrarile
din fata facilitatilor critice sau a spatiilor comerciale vor fi etapizate pentru a limita durata expunerii.

Masurile de reducere incluse in ESMP impun executia etapizata a lucrarilor, mentinerea unor rute alternative sigure de acces, semnalizare clara si
implementarea unui Plan de Management al Traficului. Coordonarea cu autoritatile locale, politia rutierd si serviciile de urgentd va asigura
mentinerea in permanentd a accesului pentru ambulante si vehiculele de interventie, in special in proximitatea spitalului. Monitorizarea se va
realiza prin supravegherea zilnica a santierului si analiza reclamatiilor primite prin Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor.

Siguranta pietonilor, biciclistilor si a traficului

Activitatile de constructie pot creste riscurile de sigurantd pentru pietoni, biciclisti si conducdtorii auto, in special in zonele cu trafic intens, in
apropierea cladirilor rezidentiale, scolilor si spitalului. Riscurile includ patrunderea accidentala in zonele de lucru, conflicte intre vehiculele de
constructie si utilizatorii drumului si vizibilitate insuficienta a zonelor de lucru.

Aceste riscuri vor fi reduse prin imprejmuirea santierului, iluminat adecvat, bariere fizice, semnalizare rutierd, personal instruit pentru coordonarea
traficului, acolo unde este necesar, si respectarea limitelor de viteza pentru vehiculele de constructie. Masurile de sandtate si securitate in munca
definite in ESMP si C-ESMP contribuie, de asemenea, la siguranta comunitatii. Conformarea va fi monitorizatd de Supervizorul de Santier si de
Inginerul de Santier.



Impacturi asupra afacerilor locale si activitatilor economice

Pot aparea impacturi temporare asupra afacerilor locale in situatiile in care activitdtile de constructie restrictioneaza accesul clientilor, circulatia
pietonald sau disponibilitatea locurilor de parcare. Astfel de impacturi pot afecta activitdtile comerciale mici situate de-a lungul traseelor, n special
pe cele care depind de clientii care vin direct din strada.

Operatorii comerciali din segmentele unde se anticipeaza restrictii temporare de acces vor primi notificare scrisd in avans (minimum 5-7 zile).
Acolo unde este posibil, lucrarile executate direct in fata intrarilor comerciale vor fi limitate ca durata si programate in afara orelor de varf ale
activitatii comerciale.

ESMP include mésuri pentru minimizarea acestor impacturi, precum limitarea duratei lucrarilor in fata spatiilor comerciale, mentinerea accesului
acolo unde este posibil, notificarea in avans a proprietarilor afectati si refacerea prompta a zonelor afectate. Aceste masuri vor fi monitorizate prin
supravegherea santierului si activitdti de implicare a partilor interesate.

Impacturi asupra grupurilor vulnerabile si receptorilor sensibili

Impacturile legate de constructie pot afecta in mod disproportionat grupurile vulnerabile, inclusiv pacientii spitalului, persoanele varstnice, copiii,
persoanele cu mobilitate redusa si vizitatorii unitatilor medicale. Cresterea zgomotului, a prafului, perturbarile traficului si riscurile de siguranta
pot crea dificultati deosebite in zonele cu receptori sensibili, in special In apropierea Spitalului Clinic Judetean de Urgenta.

Programarea lucrdrilor in apropierea spitalului si a institutiilor de invatamant va evita orele de activitate maxima, acolo unde acest lucru este
fezabil din punct de vedere tehnic. Accesul vehiculelor de urgenta va fi mentinut continuu, iar Tnaintea inceperii lucrarilor in coridorul medical
vor fi stabilite protocoale de coordonare cu administratia spitalului.

Masurile de reducere includ coordonare sporita cu managementul spitalului, planificare atentd a lucrarilor in zonele sensibile, masuri de siguranta
consolidate si comunicare tintita. Aceste masuri sunt reflectate in ESMP si vor fi monitorizate de Supervizorul de Santier, iar problemele vor fi
escaladate, daca este necesar, prin mecanismul GRM al proiectului.

Forta de munca si conditii de munca

Riscurile sociale legate de forta de munca si conditiile de muncd includ riscuri de sdnitate si securitate ocupationald, posibile incélcari ale
drepturilor lucratorilor, discriminare, hartuire si tensiuni intre lucratori si comunitatile locale.

Aceste riscuri vor fi reduse prin implementarea procedurilor de management al fortei de munca incluse in ESMP si C-ESMP, furnizarea si utilizarea
obligatorie a echipamentului individual de protectie, instruire periodica In domeniul SSM si aplicarea unui Cod de conduita pentru toti lucratorii,
incluzand prevederi privind comportamentul respectuos si prevenirea exploatarii sexuale si abuzului / hartuirii sexuale (SEA/SH). Monitorizarea
va fi realizatd de personalul de mediu si SSM al Contractorului, sub supravegherea Inginerului de Santier.



Descoperiri intdmplatoare si patrimoniu cultural

Desi nu se cunoaste existenta unor situri de patrimoniu cultural afectate direct de proiect, activitatile de excavare pot implica un risc redus de
descoperiri intamplatoare de materiale arheologice sau culturale.

ESMP include o procedurd pentru descoperiri intamplatoare, care impune suspendarea imediatd a lucrdrilor in zona afectatd, securizarea
amplasamentului si notificarea autoritatilor competente. Lucrarile vor fi reluate numai dupa primirea aprobarii oficiale, in conformitate cu legislatia
nationald si ESS8. Conformarea va fi monitorizatd prin supravegherea santierului si raportare.

Riscuri pentru sandtatea publica legate de impacturile asupra mediului

Impacturile de mediu, precum praful, zgomotul si perturbarile traficului, pot afecta indirect sdnatatea publica, n special in cazul receptorilor
sensibili, cum ar fi pacientii spitalului si locuitorii din apropiere.

Masurile de reducere a acestor riscuri sunt integrate in ESMP, inclusiv controlul prafului, controlul zgomotului, managementul traficului si
comunicarea cu comunitatile afectate. Monitorizarea preocuparilor legate de sanatatea publica va fi sustinuta prin GRM si prin coordonarea cu
autoritatile locale si administratia spitalului.

Monitorizare si gestionarea reclamatiilor (trimitere la tabel si GRM)

Implementarea masurilor de reducere a impactului social va fi monitorizata prin:

* supravegherea zilnica a santierului de catre personalul responsabil al Contractorului;

« inspectii regulate realizate de Supervizorul de Santier si de Inginerul de Santier;

* documentarea conformarii si a actiunilor corective in rapoartele de santier;

« implicarea continud a partilor interesate si monitorizarea reclamatiilor primite prin Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor la nivel de
proiect.

Monitorizarea impacturilor sociale va include indicatori specifici precum: numarul reclamatiilor legate de acces; durata intreruperilor temporare
de acces; verificarea continuitatii coridorului pietonal; confirmarea mentinerii accesului neintrerupt al ambulantelor; documentarea notificarilor
adresate partilor interesate Tnaintea lucrarilor.

Mecanismul de solutionare a reclamatiilor lucratorilor va fi utilizat pentru solutionarea reclamatiilor legate de munca.

Managementul si monitorizarea de mediu si sociale



Masurile de reducere a impactului de mediu si social vor fi implementate pe toata perioada de constructie in conformitate cu acest Addendum la
ESMP si cu Planul de Management de Mediu si Social al Contractorului (C-ESMP). C-ESMP va include proceduri specifice amplasamentului,
termene de implementare si modalitati de monitorizare.

Monitorizarea va fi realizata prin inspectii regulate de santier, supraveghere din partea Inginerului de Santier si a Supervizorului de Santier si prin
mecanisme de raportare pentru a asigura conformarea cu cerintele de mediu, sociale, de sanatate si securitate. Vor fi implementate actiuni corective,
dupa caz, ca raspuns la neconformitatile identificate.

Standardele de mediu si sociale aplicabile ale Bancii Mondiale

Proiectul este supus cerintelor de mediu si sociale prevazute in Acordul de Imprumut, in special celor referitoare la evaluarea si managementul
riscurilor si impacturilor de mediu si sociale; forta de munca si conditiile de munca; eficienta utilizarii resurselor si prevenirea si managementul
poluarii; sdndtatea si siguranta comunitatii; implicarea partilor interesate si divulgarea informatiilor.

Achizitia de terenuri, restrictiile asupra utilizarii terenului si relocarea involuntard nu sunt aplicabile, deoarece lucrarile vor fi realizate exclusiv
pe teren public, aflat in proprietatea autoritatilor locale, fara achizitie de terenuri, stramutare fizicd sau restrictii permanente asupra utilizarii
terenului.

Conservarea biodiversitdtii si managementul durabil al resurselor naturale vii nu este considerata aplicabila, deoarece activitatile suplimentare vor
fi desfasurate Tn domeniul public si nu afecteaza habitate naturale critice sau sensibile. Cu toate acestea, in acest Addendum la ESMP sunt incluse
masuri de reducere pentru a preveni orice impacturi neintentionate asupra biodiversitatii si resurselor naturale vii.

In ceea ce priveste patrimoniul cultural, desi nu este anticipat niciun impact fizic direct asupra monumentelor clasate, lucriri minore vor avea loc
in zone urbane care pot intra in zonele de protectie ale monumentelor. Avand in vedere caracterul subteran al lucrarilor si amplasarea lor in drumuri
publice si coridoare de utilitati existente, nu se asteapta impacturi semnificative asupra bunurilor de patrimoniu cultural. Cu toate acestea, o
procedura pentru descoperiri Intdmplatoare va fi implementata in timpul lucrdrilor de excavare pentru a gestiona eventualele descoperiri
arheologice neasteptate, in conformitate cu legislatia romaneasca privind patrimoniul.

Aranjamente institutionale

Managementul de mediu si social al proiectului va fi realizat prin aranjamentele institutionale existente. Contractorul si Subcontractorii sunt
responsabili pentru implementarea masurilor de reducere a impactului prevazute in acest Addendum la ESMP si pentru actualizarea si aplicarea
Planului de Management de Mediu si Social al Contractorului (C-ESMP).

Se va mentine coordonarea cu autoritatile locale, inclusiv Consiliul Judetean, administratia drumurilor, politia rutiera, serviciile de urgenta si,
acolo unde este relevant, autoritatea feroviara, in special in zonele care implicd managementul traficului si traversari ale caii ferate.



Supervizorul de Santier va supraveghea conformarea cu cerintele tehnice, de mediu si sociale si va asigura ca planurile suplimentare, inclusiv
Planul de Management al Traficului, sunt elaborate si implementate Tnainte de inceperea lucrarilor in zonele sensibile.

Informarea publicului si GRM

Informatiile privind activitatile de constructie vor fi comunicate de-a lungul coridoarelor proiectului prin semnalizare vizibila, panouri informative
si afisarea programului lucrarilor. Va fi realizatd o comunicare tintitd cu managementul spitalului, rezidentii si proprietarii de afaceri in zonele
unde se anticipeaza restrictii temporare de acces.

Materialele informative vor fi puse la dispozitie atat in limba roména, cat si in limba maghiara. Interactiunea cu partile interesate afectate va
continua pe toatd durata implementarii.

La nivelul proiectului este instituit un Mecanism de Solutionare a Reclamatiilor (GRM) care permite membrilor comunitatii sd depuna plangeri
sau preocupadri legate de activitatile de constructie. Reclamatiile pot fi depuse verbal sau 1n scris, iar toate reclamatiile vor fi inregistrate, analizate
si solutionate in timp util.

Un Mecanism separat de Solutionare a Reclamatiilor pentru Lucratori este disponibil pentru toti lucratorii implicati In proiect, in conformitate cu
cerintele ESS2.

Mecanismul de Solutionare a Reclamatiilor pentru Lucratori al Contractorului va fi extins si la subcontractantul angajat pentru realizarea lucrarilor
suplimentare de alimentare cu energie electricd necesare pentru Centrul de Arsi al Spitalului Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures.

Planul de Management de Mediu si Social — Racorduri de alimentare cu energie electrica
pentru Centrul de Arsi Targu Mures

Acest Plan de Management de Mediu si Social (ESMP) urmareste gestionarea si mentinerea la un nivel minim a impacturilor negative generate
de activitatile de constructie si, in acelasi timp, valorificarea si amplificarea impacturilor pozitive si benefice ale proiectului.

ESMP prezinta: impacturile negative potentiale, masurile propuse pentru reducerea impactului, modul de implementare a acestora, stadiul
implementdrii, responsabilul pentru implementare si responsabilul pentru monitorizarea implementarii masurilor de reducere a impactului.

O copie a ESMP trebuie pastratd permanent pe santier pe toata durata perioadei de constructie.
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Stabilirea cdilor de acces inainte de Inceperea activitatilor. Marcarea si
imprejmuirea santierelor conform legislatiei.

Responsabil
Subcontractor

SSM

Supervizor
santier

de




Status

. < Responsabil Responsabil
Impact potential Masuri propuse de reducere (implementat / in|l ¢ itori
curs /in asteptare) ||\MPlementare monitorizare
intreruperi de utilitdti sau
interferente cu traficul
Subcontractorul trebuie sa asigure protectia santierului atat in timpul lucrului Responsabil SSM|[Supervizor  de
cat si atunci cand nu se lucreaza (noaptea, weekend). Subcontractor santier
. . . U Responsabil SSM|[Supervizor  de
Implementarea cerintelor legale privind semnalizarea adecvata a riscurilor )
Subcontractor santier
Masuri de sigurantd pentru lucrari de terasamente si excavatii, trafic pe Responsabil SSM||Supervizor  de
santier, transportul materialelor de constructii si lucrari electrice Subcontractor santier
Implementarea masurilor organizatorice privind sanatatea si securitatea in
munca, situatii de urgentd si protectia mediului: instruiri, informare, Responsabil SSM||Supervizor  de
supravegherea respectarii cerintelor legale, achizitii de echipamente, Subcontractor santier
pregatirea documentelor pentru autoritati
Furnizarea echipamentelor individuale de protectie pentru lucratori si
monitorizarea utilizarii acestora
Contractoml achizi‘gionevazéisi fumvizeazévpe.rmanent.echi.pamente individuale Responsabil SSM|(Supervizor  de
de protectie pentru lucrgtorl (casca, vesta si boc.:ancll): Fiecare angajator este Subcontractor santier
responsabil pentru furnizarea EIP conform legislatiei. In cadrul inspectiilor
zilnice realizate de coordonatorul SSM se verifica purtarea echipamentelor|
de protectie de catre toti lucratorii.
Monitorizarea zilnica a purtarii echipamentelor individuale de protectie si a Responsabil SSM||Supervizor  de
echipamentelor specifice lucrarilor Subcontractor santier
Achizitia echipamentelor individuale de protectie conform reglementarilor,
legale si verificarea distribuirii acestora lucratorilor Responsabil SSM||Supervizor  de
Subcontractor santier

Echipamentele sunt insotite de certificate de conformitate. Subcontractorul

verificd distribuirea acestora lucrdtorilor. Dacd echipamentele sunt




Status

. < Responsabil Responsabil
Impact potential Masuri propuse de reducere (implementat / in|l ¢ nitorizar
curs /in asteptare) ||\MPlementare monitorizare
deteriorate, acestea sunt inlocuite. Sefii de echipa monitorizeaza permanent
purtarea si starea EIP.
Mentinerea curateniei si ordinii pe santier Responsabil SSM||Supervizor  de
Curatenie zilnicd pe santier si evacuarea regulatd a deseurilor. Subcontractor santier
. e Al . . . . e Responsabil SSM|[Supervizor  de
Instruirea saptamanald a lucratorilor privind mentinerea ordinii si curateniei .
’ ’ ’ Subcontractor santier
Organizarea exercitiilor de evacuare si interventie Responsabil SSM||Supervizor  de
Toti lucritorii participa la exercitii de evacuare Subcontractor santier
Elaborarea planurilor de evacuare in caz de incendiu Responsabil SSM||Supervizor  de
Lucratorii sunt informati cu privire la planuri Subcontractor santier
Risc de imbolnavire din cauzall o o
bolilor transmisibile si risc de||Asigurarea facilitatilor de igiena Responsabil SSM||Supervizor  de
accidentare din cauza lipsei||[nstalarea de chiuvete si toalete Subcontractor santier
conditiilor de siguranta
Risc de raspandire a bolilor|/Asigurarea sigurantei sanitare a lucrétorilor Responsabil SSM||Supervizor  de
transmisibile Controale medicale conform prevederilor legale SSM Subcontractor santier
Impact potential Masuri propuse Status Responsabil Monitorizare
MEDIU
Posibil raf generat de . . . L. . . . .
o PR get . Remorcile sunt acoperite la intrarea si iesirea din santier. Materialele . . Supervizor  de
activitatile in aer liber si de . s T > . Responsabil mediu .
’ ’ excavate sunt udate Tnainte si in timpul Incarcarii si acoperite la depozitare santier

transport




Status

. < Responsabil Responsabil
Impact potential Masuri propuse de reducere (implementat / in|l ¢ itori
curs /in asteptare) ||\MPlementare monitorizare
Limitarea vitezei vehiculelor. Intretinerea periodici a utilajelor. Interzicerea
Emisii de la vehicule si impact|[arderii deseurilor . . Supervizor  de
v 7 ) ) . . o ) Responsabil mediu .
asupra calitatii aerului Viteza vehiculelor este limitata la 5 km/h. Deseurile sunt eliminate prin firme santier
autorizate
Nivel maxim de zgomot 40 dBA noaptea si 50 dBA ziua. Lucrarile se S ) d
i 52 . . . . upervizor e
Zgomot generat de utilaje desfasoara intre 7:00-19:00 Responsabil mediu sarﬁier
Echipele supravegheaza lucrarile pentru controlul zgomotului ’
Distrugerea stratului biologic|[Depozitarea separatd a stratului vegetal . . Supervizor  de
: . . . : Responsabil mediu )
al solului Strat vegetal utilizat ulterior pentru refacerea spatiilor verzi santier
) Utilizarea utilajelor fara scurgeri. Implementarea planului de prevenire a )
Pol}larea solului cu substante poluirii accidentale Responsabil mediu Sup@rv1zor de
periculoase T . . . . . santier
Kituri de interventie pentru poluare accidentald si instruirea lucratorilor
Management  defectuos  al||Colectare selectiva si eliminare prin operatori autorizati . . Supervizor  de
. ) ) Responsabil mediu )
deseurilor Implementarea Planului de management al deseurilor santier
SOCIAL
. . . Implementarea procedurilor de management al fortei de munca; aplicarea
Rlscufl s001a.1.e legate dF Codului de conduita; furnizarea echipamentelor individuale de protectie;
munca X (relagll de Vmul:lca’ acces la mecanismul de reclama‘gii pentru lucratori Contractor (Slte Manager) Supervizor de
drepturile lucratorilor, . o ] 5 ) ) . . )
discriminare interactiune|[Procedurile privind managementul fortei de munca sunt implementate prin / Responsabil SSM si HR |santier

lucratori—comunitate)

C-ESMP al Contractorului. Toti lucratorii participd la instruire initiala si
semneazd Codul de conduita Tnainte de mobilizare.




Status

. . . > . |[Responsabil Responsabil
Impact potential Masuri propuse de reducere (implementat / in|L o tare monitorizare
curs / in asteptare) Imple
Masuri de prevenire incluse in Codul de conduitd; instruire privind
. comportamentul profesional; mecanisme confidentiale de raportare Contractor (prin .
Exploatare sexuala si abuz /| . . o B ol lui Supervizor  de
hartuire sexuald (SEA/SH) Instruirea SEA/SH este oferitd tuturor lucratorilor. Reclamatiile sunt implementarea  Codului santier
’ gestionate prin mecanismul de reclamatii al lucrdtorilor, cu respectarea de conduita) )
confidentialitatii si a principiului tolerantei zero.
Executie etapizata a lucrarilor; mentinerea rutelor alternative pentru pietoni
si vehicule; semnalizare clara si bariere de protectie; implementarea Planului
Perturbari  temporare  ale|/|[de Management al Traficului; coordonare cu politia rutierd si serviciile de .

. ; e t3 Contractor (Site Manager) .
accesului si mobilitatii|{urgenta / Responsabil Supervizor  de
(trotuare, benzi de circulatie, | Aranjamentele de acces sunt planificate pentru fiecare sector de lucrari. Se management trafic santier
parcdri, acces de urgentd) mentine, acolo unde este posibil, un coridor pietonal protejat de minimum

1,2 m. Se asigurd rute alternative temporare si acces permanent pentru
ambulante in zona spitalului.
Instalarea semnalizarii de avertizare, bariere si imprejmuiri; masuri de
control al traficului; limitarea vitezei vehiculelor de santier; personal instruit Contractor (Site M
N . T : ontractor (Site Manager .
Riscuri de siguranta rutiera si/[pentru coordonarea traficului / ( Responsibi{ Supervizor  de
entru pietoni Asuri i 3 rutiera i inai i ari i santier
p p Masu.rlle de mgurezn'ga rutierd sunt mst.alate 1pa1nte de 1nceperea.lucre.1r.110r si management trafic S
mentinute pe toatd durata constructiei. Vehiculele de constructie utilizeaza
rute prestabilite si respectd procedurile de siguranta.
Limitarea duratei lucrarilor in fata spatiilor comerciale; mentinerea accesului
acolo unde este posibil; notificarea in avans a operatorilor economici;
Impact  temporar asupra|irefacerea rapidi a zonelor afectate . Supervizor  de
afacerilor locale si activitatilor . _ ) . ) . . Contractor (Site Manager) )
economnice Operatorii economici sunt informati in scris cu minimum 5-7 zile fnainte de santier
lucrari. Sunt instalate panouri vizibile ,,Business Open During Works”. Se
instaleaza rampe temporare de acces acolo unde este necesar.
Impact _ asupra grupuqlor Coordonare cu institutiile sensibile; programarea atenta a lucrarilor; masuri Contractor (Sitc Manager) Supervizor  de
vulnerabile si  receptorilor suplimentare de siguranta si control al accesului & santier

sensibili (pacienti, persoane




Impact potential

Masuri propuse de reducere

Status
(implementat /
curs / in asteptare)

in

Responsabil
implementare

Responsabil
monitorizare

varstnice, copii, persoane cu
mobilitate redusd, scoli)

Lucrarile din apropierea spitalului si a institutiilor sensibile sunt coordonate
in prealabil cu managementul acestora. Programul lucrdrilor este adaptat
pentru a evita perioadele de activitate intensd. Comunicarea cu institutiile
afectate este mentinutd pe durata lucrarilor.

Patrimoniu

cultural
descoperiri intdmplatoare

Aplicarea procedurii ,,chance finds”: suspendarea imediatd a lucrarilor,
securizarea zonei, notificarea autoritatilor competente

Toti lucratorii sunt instruiti Tnainte de inceperea lucrarilor privind procedura
de descoperiri arheologice intdmplatoare.

Contractor (Site Manager)

Supervizor  de
santier

Mecanism de reclamatii pentru
comunitate si lucratori (GRM)

Implementarea unui mecanism de reclamatii la nivel de proiect pentru
comunitate si a unui mecanism separat pentru lucratori

Canalele de reclamatii sunt comunicate comunitatii si lucratorilor inainte de
inceperea lucrarilor si pe durata implementarii. Toate punctele de lucru vor
afisa informatii despre proiect si GRM.

Contractor (Site Manager)

Supervizor  de
santier




